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 และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.5 เก็บตัวอยางบริเวณดานทิศใตทาเรือลงไป 200 เมตร (ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจาก  3-17 
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 ผิวน้ําและ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.7 เก็บตัวอยางบริเวณจุดจอดทาเรือยอชท ดานทิศใต บริเวณสวนตอทาเรือสวนขยาย  3-18 

 (ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ําและ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



สารบัญภาพ 

 

ภาพท่ี                     หนา 

3.1 กราฟแสดงคาความเปนกรด-ดาง (pH) จากระบบบําบัดของอาคารสํานักงานและรานคา  3-9 

3.2 กราฟแสดงคาความสกปรกในรูปสารอินทรีย (BOD5) จากระบบบําบัด    3-9 

ของอาคารสํานักงานและรานคา 

3.3 กราฟแสดงคาความสกปรกในรูปสารเคมี (COD) จากระบบบําบัด    3-9 

ของอาคารสํานักงานและรานคา 

3.4 กราฟแสดงคาของแข็งละลายน้ํา (TDS) ของอาคารสํานักงานและรานคา   3-10 

3.5 กราฟแสดงคาปริมาณสารแขวนลอย (SS) ของอาคารสํานักงานและรานคา   3-10 

3.6 กราฟแสดงคาไขมันและน้ํามัน (G&O) ของอาคารสํานักงานและรานคา   3-10 

3.7 กราฟแสดงคาความเปนกรด-ดาง (pH) จากระบบบําบัดของภัตตาคาร    3-14 

3.8 กราฟแสดงคาความสกปรกในรูปสารอินทรีย (BOD5) จากระบบบําบัดของภัตตาคาร  3-14 

3.9 กราฟแสดงคาความสกปรกในรูปสารเคมี (COD) จากระบบบําบัดของภัตตาคาร  3-14 

3.10 กราฟแสดงคาของแข็งละลายน้ํา (TDS) จากระบบบําบัดของภัตตาคาร    3-15 

3.11 กราฟแสดงคาปริมาณสารแขวนลอย (SS) จากระบบบําบัดของภัตตาคาร   3-15 

3.12 กราฟแสดงคาไขมันและน้ํามัน (G&O) จากระบบบําบัดของภัตตาคาร    3-15 

3.13 กราฟแสดงคาความเปนกรด-ดาง (pH) บริเวณดานทิศเหนือทาเรือข้ึนไป 200 เมตร  3-24 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.14  กราฟแสดงคาปริมาณสารแขวนลอย (SS) บริเวณดานทิศเหนือทาเรือข้ึนไป 200 เมตร  3-24 

 (ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา 

3.15 กราฟแสดงคาไขมันและน้ํามัน (G&O) บริเวณดานทิศเหนือ ทาเรือข้ึนไป 200 เมตร  3-24 

 (ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.16 กราฟแสดงคาออกซิเจนละลายน้ํา (DO) บริเวณดานทิศเหนือ ทาเรือข้ึนไป 200 เมตร  3-25 

  (ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.17  กราฟแสดงคาแบคทีเรียกลุมฟคัลโคลิฟอรม (FCB) บริเวณดานทิศเหนือทาเรือ   3-25 

ข้ึนไป 200 เมตร (ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา 

3.18 กราฟแสดงคาความเปนกรด-ดาง (pH) บริเวณจุดก่ึงกลางดานหนาทาเรือ   3-31 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.19  กราฟแสดงคาปริมาณสารแขวนลอย (SS) บริเวณจุดก่ึงกลางดานหนาทาเรือ   3-31 

 (ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา)   



สารบัญภาพ (ตอ) 
 

ภาพท่ี                     หนา 

3.20 กราฟแสดงคาไขมันและน้ํามัน (G&O) บริเวณจุดก่ึงกลางดานหนาทาเรือ   3-31 

 (ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.21 กราฟแสดงคาออกซิเจนละลายน้ํา (DO) บริเวณจุดก่ึงกลางดานหนาทาเรือ   3-32 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.22 กราฟแสดงคาแบคทีเรียกลุมฟคัลโคลิฟอรม (FCB) บริเวณจุดก่ึงกลางดานหนาทาเรือ  3-32 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา 

3.23 กราฟแสดงคาความเปนกรด-ดาง (pH) บริเวณดานทิศใตทาเรือลงไป 200เมตร   3-38 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.24  กราฟแสดงคาปริมาณสารแขวนลอย (SS) บริเวณดานทิศใตทาเรือลงไป 200เมตร  3-38 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.25 กราฟแสดงคาไขมันและน้ํามัน (G&O) บริเวณดานทิศใตทาเรือลงไป 200เมตร   3-38 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.26 กราฟแสดงคาออกซิเจนละลายน้ํา (DO) บริเวณดานทิศใตทาเรือลงไป 200เมตร  3-39 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.27 กราฟแสดงคาแบคทีเรียกลุมฟคัลโคลิฟอรม (FCB) บริเวณดานทิศใตทาเรือลงไป 200เมตร 3-39 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา 

3.28 กราฟแสดงคาความเปนกรด-ดาง (pH) บริเวณจุดเติมน้ํามัน ของทาบริการน้ํามัน  3-45 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.29 กราฟแสดงคาปริมาณสารแขวนลอย (SS) บริเวณจุดเติมน้ํามัน ของทาบริการน้ํามัน  3-45 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.30 กราฟแสดงคาไขมันและน้ํามัน (G&O) บริเวณจุดเติมน้ํามัน ของทาบริการน้ํามัน  3-45 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.31 กราฟแสดงคาออกซิเจนละลายน้ํา (DO) บริเวณจุดเติมน้ํามัน ของทาบริการน้ํามัน  3-46 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.32 กราฟแสดงคาแบคทีเรียกลุมฟคัลโคลิฟอรม (FCB) บริเวณจุดเติมน้ํามัน ของทาบริการน้ํามัน 3-46 

(ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา 
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3.33 กราฟแสดงคาความเปนกรด-ดาง (pH) บริเวณจุดจอดทาเรือยอชท ดานทิศใตบริเวณสวน 3-52 

ตอทาเรือสวนขยาย (ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.34 กราฟแสดงคาปริมาณสารแขวนลอย (SS) บริเวณจุดจอดทาเรือยอชท ดานทิศใตบริเวณสวน 3-52 

ตอทาเรือสวนขยาย (ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.35 กราฟแสดงคาไขมันและน้ํามัน (G&O) บริเวณจุดจอดทาเรือยอชท ดานทิศใตบริเวณสวน 3-52 

ตอทาเรือสวนขยาย (ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.36 กราฟแสดงคาออกซิเจนละลายน้ํา (DO) บริเวณจุดจอดทาเรือยอชท ดานทิศใตบริเวณสวน 3-53 

ตอทาเรือสวนขยาย (ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

3.37 กราฟแสดงคาแบคทีเรียกลุมฟคัลโคลิฟอรม (FCB) บริเวณบริเวณจุดจอดทาเรือยอชท  3-53 

ดานทิศใตบริเวณสวน ตอทาเรือสวนขยาย (ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา และ 1เมตรเหนือพ้ืนทองน้ํา) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ภาคผนวก 
 

ภาคผนวกท่ี 1 มาตรการติดตามตรวจสอบและลดผลกระทบสิ่งแวดลอม (ระยะดําเนินการ) 

ภาคผนวกท่ี 2  ผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

ภาคผนวกท่ี 3 เอกสารข้ึนทะเบียนหองปฏิบัติการวิเคราะหเอกชน 

ภาคผนวกท่ี 4 เอกสารสอบเทียบอุปกรณเครื่องมือหองปฏิบัติการ 

ภาคผนวกท่ี 5  ใบอนุญาตใหเทท้ิงหรือระบายน้ําลงสูลําน้ําสาธารณะ 

ภาคผนวกท่ี 6 กฎระเบยีบพนักงาน 

ภาคผนวกท่ี 7 กฎระเบียบของทาเรือ 

ภาคผนวกท่ี  8 แผนฝกซอมกรณีน้ํามันรั่วไหล 

ภาคผนวกท่ี  9 ใบอนุญาตใหกอสรางสิ่งลวงล้ําลําน้ํา 

ภาคผนวกท่ี  10 มาตรการปองกันภัยสึนามิและแผนดินไหว 

ภาคผนวกท่ี  11 ใบอนุญาตมีไวในครอบครองซ่ึงวัตถุอันตราย 

ภาคผนวกท่ี  12 ตารางเช็คระบบสัญญาณแจงเหตุเพลิงไหม 

ภาคผนวกท่ี  13 ใบขออนุญาตเก็บขนขยะของ อบต.ไมขาว 

ภาคผนวกท่ี  14 การติดตามตรวจสอบสถานภาพแนวปะการัง แพลงกตอนพืช  

   และแพลงกตอนสัตวหนาดิน 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

บทสรุปผูบริหาร 

 

 

 

 

 



                                                โครงการขยายทาเรือสําราญกีฬา ยอชท เฮเวน มารีนา จังหวัดภูเก็ต 

                                                บริษัท ภูเก็ต ไอแลนด มารีนา จาํกัด                                                     ประจําเดือนมกราคม – มิถุนายน 2569 

 

         

จัดทําโดย   

บริษัท เซาเทิรนไทยคอนซัลต้ิง  จํากัด   

บทสรุปผูบริหาร 
 

  สรุปผลการปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบและติดตามตรวจสอบสิ่งแวดลอมของ โครงการขยาย

ทาเทียบเรือสําราญกีฬา ยอชท  เฮเวน มารีนา จังหวัดภูเก็ต  บริษัท ภูเก็ต ไอแลนด มารีนา จํากัด ประจําเดือน

มกราคม – มิถุนายน 2569 พบวา โครงการสามารถปฏิบัติตามมาตรการลดผลกระทบท่ีไดเสนอไวในรายงานการ

วิเคราะหผลกระทบสิ่งแวดลอม สวนผลการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอมในดานคุณภาพน้ํา มีรายละเอียด

ดังตอไปนี้ 

 

1. คุณภาพน้ําท้ิง 

 

1.1 คุณภาพน้ําท้ิง 

                จากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําท้ิงของ โครงการขยายทาเทียบเรือสําราญกีฬา ยอชท เฮเวน มารี

นา จังหวัดภูเก็ต บริษัท ภูเก็ต ไอแลนด มารีนา จํากัด  ประจําเดือนมกราคม – มิถุนายน 2569 จํานวน 2 จุด คือ

คุณภาพน้ําท้ิงจากระบบบําบัดน้ําเสียของอาคารสํานักงานและรานคา และคุณภาพน้ําท้ิงจากระบบบําบัดของ

ภัตตาคาร โดยเทียบ 2 เกณฑมาตรฐานคือ 

       1. เกณฑมาตรฐาน เรื่อง กําหนดมาตรฐานควบคุมน้ําออกจากอาคารบางประเภทและบางขนาด 

(อาคารประเภท ก) ตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม (พ.ศ.2567) พบวาจุดคุณภาพน้ําท้ิง

จากระบบบําบัดน้ําเสียของอาคารสํานักงานและรานคา มีคาความสกปรกในรูปสารอินทรีย (BOD5) ในเดือน

มกราคมและเดือนพฤษภาคม 2569 คาความสกปรกในรูปสารอนินทรีย (COD) ในเดือนพฤษภาคม- มิถุนายน 2569  

และคาสารแขวนลอยท้ังหมด (SS) ในเดือนมกราคม-มีนาคม 2569 และระบบบําบัดน้ําเสียของภัตตาคาร มีคาความ

สกปรกในรูปสารอินทรีย (BOD5) ในเดือนมกราคม-เดือนกุมภาพันธ และเดือนเมษายน 2569 

          2. เกณฑมาตรฐานประกาศกระทรวงอุตสาหกรรมฉบับท่ี 2 (พ.ศ.2539) ออกตามความใน

พระราชบัญญัติโรงงาน พ.ศ. 2535 เรื่องกําหนดคุณลักษณะของน้ําท้ิงท่ีระบายออกจากโรงงาน พบวาจุดคุณภาพน้ําท้ิง

จากระบบบําบัดน้ําเสียของอาคารสํานักงานและรานคา  มีคาความสกปรกในรูปสารอินทรีย (BOD5) ในเดือนมกราคม

และเดือนพฤษภาคม 2569 และคาสารแขวนลอยท้ังหมด (SS) ในเดือนมกราคม-มีนาคม  และพฤษภาคม 2569 และ

ระบบบําบัดน้ําเสียของภัตตาคาร มีคาความสกปรกในรูปสารอินทรีย (BOD5) ในเดือนมกราคม-เดือนกุมภาพันธ และ

เดือนเมษายน 2569 และคาสารแขวนลอยท้ังหมด (SS) ในเดือนมกราคม 2569 มีคาไมเปนไปตามเกณฑมาตรฐานฯ  

 

ขอเสนอแนะ 

- โครงการควรมีการตรวจสอบและบํารุงรักษาระบบบําบัดน้ําใหมีประสิทธิภาพอยูเสมอ เพ่ือให

คุณภาพน้ําท้ิงมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานฯ พรอมท้ังตรวจสอบติดตามคุณภาพน้ําท้ิงเพ่ือเฝา

ระวังคุณภาพน้ําท้ิงอยางตอเนื่องตอไป 
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จัดทําโดย   

บริษัท เซาเทิรนไทยคอนซัลต้ิง  จํากัด   

- กรณีนําน้ําผานการบําบัดไปใชในการรดน้ําตนไม ควรจะจัดทําปายติดท่ีทอจายน้ําผานการบําบัด

สําหรับรดน้ําตนไมใหชัดเจน แยกจากทอน้ําประปา เพ่ือปองกันการใชน้ําผานการบําบัดไปใชแทน

น้ําประปา 

- ควรเฝาระวังคุณภาพน้ําเสียอยางตอเนื่องตลอดระยะเวลาดําเนินโครงการ 

- โครงการควร หม่ันทําความสะอาดบริเวณจุดเก็บตัวอยางน้ําท้ิง อยางสมํ่าเสมอ เพ่ือปองกันการ

สะสมของตะกอนอินทรีย และตะกอนไขมันตางๆ  

 

1.2 คุณภาพน้ําทะเล 

             จากผลการตรวจวิเคราะหคุณภาพน้ําทะเลของ โครงการขยายทาเรือสําราญกีฬา ยอชท เฮเวน มา

รีนา จังหวัดภูเก็ต บริษัท ภูเก็ต ไอแลนด มารีนา จํากัด ประจําเดือนประจําเดือนมกราคม – มิถุนายน 2569

ประจําเดือน จํานวน 5 จุด โดยเทียบ 2 เกณฑมาตรฐานฯ คือ  (1) ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 

27 (พ.ศ.2549) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพน้ําทะเล (ประเภทท่ี 2  เพ่ือการอนุรักษแหลงปะการัง) และ (2) 

ประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 27 (พ.ศ.2549) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพน้ําทะเล (ประเภทท่ี 

5  เพ่ือการอุตสาหกรรมและทาเรือ)  พบวา  

1. สวนใหญมีคาเปนไปตามเกณฑมาตรฐานประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ฉบับท่ี 27 (พ.ศ.

2549) เรื่องกําหนดมาตรฐานคุณภาพน้ําทะเล (ประเภทท่ี 2  เพ่ือการอนุรักษแหลงปะการัง) ยกเวน 

 - จุดบริเวณดานทิศเหนือทาเรือข้ึนไป 200 เมตร ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา มีคาปริมาณ

ออกซิเจนละลายในน้ํา (DO) ในเดือนมกราคม  มีนาคม และมิถุนายน 2569 และ ท่ีระดับความลึก 1 เมตรเหนือ

พ้ืนทองน้ํา ในเดือนมกราคม  มีนาคม และมิถุนายน 2569 

-  จุดบริเวณกึ่งกลางดานหนาทาเรือ ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา มีคาปริมาณออกซิเจนละลายใน

น้ํา (DO)  ในเดือนมีนาคม และมิถุนายน 2569 และ ท่ีระดับความลึก1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ําในเดือนมีนาคม และ

มิถุนายน 2569  

- จุดบริเวณดานทิศใตทาเรือลงไป 200 เมตรทาเรือ ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา มีคาปริมาณ

ออกซิเจนละลายในน้ํา (DO)  ในเดือนมีนาคม และมิถุนายน 2569 และ ท่ีระดับความลึก1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ําใน

เดือนมีนาคม และมิถุนายน 2569 

-  จุดบริเวณจุดเติมน้ํามัน ของทาบริการน้ํามัน ท่ีระดับความลึก 1 เมตรจากผิวน้ํา มีคาปริมาณ

ออกซิเจนละลายในน้ํา (DO) ในเดือนมีนาคม-เมษายน และมิถุนายน 2569 และ ท่ีระดับความลึก 1 เมตรเหนือพ้ืน

ทองน้ํา ในเดือนมีนาคม-เมษายน และมิถุนายน 2569 

-  จุดบริเวณจุดจอดทาเรือยอชท ดานทิศใตบริเวณสวนตอทาเรือสวนขยาย ท่ีระดับความลึก 1 เมตร

จากผิวน้ํา มีคาปริมาณออกซิเจนละลายในน้ํา (DO) ในเดือนมีนาคม – เมษายน และมิถุนายน 2569 และ ท่ีระดับ



                                                โครงการขยายทาเรือสําราญกีฬา ยอชท เฮเวน มารีนา จังหวัดภูเก็ต 

                                                บริษัท ภูเก็ต ไอแลนด มารีนา จาํกัด                                                     ประจําเดือนมกราคม – มิถุนายน 2569 

 

         

จัดทําโดย   
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ความลึก 1 เมตรเหนือพ้ืนทองน้ําในเดือนมีนาคม – เมษายน และมิถุนายน 2569 มีคาไมเปนไปตามเกณฑ

มาตรฐานฯ 

 

ขอเสนอแนะ 

1. เฝาระวังติดตามพ้ืนท่ีเสี่ยงและเปนปญหาอยางตอเนื่อง ตรวจสอบและวิเคราะหขอมูลเพ่ือหาปจจัยท่ี

เปนสาเหตุของปญหา แจงผลการศึกษาใหหนวยงานท่ีรับผิดชอบในพ้ืนท่ีไดทราบ เพ่ือนําไปใชในการบริหารจัดการ

ตอไป 

2. มีระบบฐานขอมูลซ่ึงสามารถใชในการวิเคราะหผลอยางตอเนื่อง เพ่ือทราบถึงแนวโนมและการ

เปลี่ยนแปลง เพ่ือใชเปนขอมูลพิจารณาประสิทธิภาพและประสิทธิผลการจัดการพ้ืนท่ีท่ีมีปญหา 

3. มีการดูแลและควบคุมแหลงกําเนิดมลพิษในพ้ืนท่ีปญหาอยางเครงครัด รวมท้ังการบริหารจัดการระบบ

บําบัดน้ําเสียอยางมีประสิทธิภาพ 

4. ใหมีการบังคับใชกฎหมายและมาตรการดานมลพิษและสิ่งแวดลอมอยางจริงจัง  

 

3.2 ระบบทอสงน้ํา 

 โครงการมีการตรวจสอบการรั่วไหลของน้ํามันและการชํารุดของอุปกรณท่ีเก่ียวของ จํานวน 3 จุด คือถัง

เก็บน้ํามัน สถานีจายน้ํามัน และ ทอน้ํามัน เปนประจําทุกวัน โดยในชวงประจําเดือนมกราคม – มิถุนายน 2569 

พบวา ระบบทอสงน้ํามันแข็งแรง ไมมีการชํารุด รั่วซึม 

 

3.3 การระบายน้ําและการปองกันน้ําทวม 

 โครงการตรวจสอบระบบระบายน้ําเปนประจําทุกเดือน โดยในชวงประจําเดือนมกราคม – มิถุนายน 2569

สภาพพ้ืนท่ีภายในโครงการไมมีน้ําทวมขัง ระบบระบายน้ําของโครงการมีประสิทธิภาพ 

 

3.4 ระบบปองกันอัคคีภัย 

 โครงการตรวจสอบระบบปองกันอัคคีภัย เชน ถังดับเพลิง อุปกรณเตือนภัยตางๆ เปนประจําทุกเดือน หาก

พบวามีการชํารุด เจาหนาท่ีของโครงการจะซอมแซมโดยดวน เพ่ือใหอุปกรณดังกลาวพรอมใชงานตลอดเวลา  
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บทท่ี  1 

บทนํา 
 

1.1 ความเปนมาของโครงการและการจัดทํารายงาน 

โครงการขยายทาเรือสําราญกีฬา ยอชท เฮเวน มารีนา ตั้งอยูท่ี ตําบลไมขาว อําเภอถลาง จังหวัดภูเก็ต ได

ดําเนินการจัดทํารายงานผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบและติดตามตรวจสอบ

คุณภาพสิ่งแวดลอม ประจําเดือนมกราคม – มิถุนายน 2569 ตามแนวทางการเสนอรายงานผลการปฏิบัติตาม

มาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประเภทการคมนาคมตาม

หนังสือใหความเห็นชอบเลขท่ี ทส 1009.4/14254 ลงวันท่ี 17 ธันวาคม 2557 

 

 โครงการจึงไดมอบหมายใหบริษัท เซาเทิรนไทยคอนซัลติ้ง จํากัด ท่ีไดรับอนุญาตจากกรมโรงงาน

อุตสาหกรรมข้ึนทะเบียนหองปฏิบัติการวิเคราะหเอกชน เลขทะเบียน ว-176 ดําเนินการจัดทํารายงานการปฏิบัติ

ตามมาตรการลดผลกระทบและติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม ประจําเดือนมกราคม – มิถุนายน 2569 

เพ่ือนําเสนอใหทางหนวยงานราชการท่ีเก่ียวของรับทราบและพิจารณาใหความเห็นชอบตลอดจน ใหขอเสนอแนะ

เพ่ือปรับปรุง และแกไขการปฏิบัติตามมาตรการใหมีความถูกตองเหมาะสม เกิดผลกระทบตอคุณภาพสิ่งแวดลอม

จากการดําเนินการโครงการใหนอยท่ีสุดตอไป 

 

 การจัดทํารายงานการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบ และติดตามตรวจสอบ

คุณภาพสิ่งแวดลอม มีวัตถุประสงค ดังนี้ 

1. เพ่ือติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดลอม 

2. เพ่ือนําเสนอผลการปฏิบัติตามมาตรการปองกัน แกไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอม 

3. เพ่ือนําเสนอมาตรการท่ีเปลี่ยนแปลง และสภาพปจจุบันของโครงการ 
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1.2 รายละเอียดโครงการโดยสังเขป 

1.2.1 ท่ีตั้งโครงการ 

โครงการทาเรือสําราญกีฬา ยอชท เฮเวน (Yacht Haven) ของบริษัท ภูเก็ตไอซแลนด มารีนา 

จํากัด ในสภาพปจจุบัน เปนทาเทียบเรือยอชท ท่ีมีลักษณะเปนทุนลอย (Pontoon) ยึดกับเสาเหล็ก โดยมี

ระยะหางระหวางเสา 5-20 เมตร 

เสนทางเขาสูพ้ืนท่ีโครงการ เม่ือเดินทางเขาสูจังหวัดภูเก็ตทางทิศเหนือ ตามเสนทางหลวงหมายเลข 

402 ประมาณ 8 กิโลเมตร มาถึงทางแยกบานคอเอน ตําบลไมขาว เดินทางข้ึนไปทางทิศเหนือตามทางหลวง

หมายเลข 7002 ประมาณ 1.2 กิโลเมตร จะถึงท่ีตั้งโครงการ 

 

สําหรับบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ มีอาณาเขตติดตอโดยรอบพ้ืนท่ีขางเคียงดังนี้ 

- ทิศเหนือ  ติดกับ ทะเลอันดามัน และแหลมมะพราว 

- ทิศใต  ติดกับ ชุมชนบานคอเอน 

- ทิศตะวันออก ติดกับ ทะเลอันดามัน 

 - ทิศตะวันตก  ติดกับ ถนนสาธารณะบานคอเอน-แหลมมะพราว 

(ทางหลวงหมายเลข  7002) 

 

1.3 ประเภท องคประกอบ และการดําเนินงานของทาเรือปจจุบัน 

 1.3.1 ประเภทของทาเรือปจจุบัน 

  ทาเรือยอชท เฮเวน ตามสภาพปจจุบัน เปนทาเรือประเภททาเรือสําราญกีฬา ท่ีใหบริการจอด

เรือยอชท ของนักทองเท่ียว ซ่ึงมาจากตางประเทศ ท่ีตองการมาเท่ียวจังหวัดภูเก็ต และพ้ืนท่ีใกลเคียง 

 

 1.3.2 องคประกอบของทาเรือปจจุบัน 

  (1) ทาเรือยอชท (Marina) สามารถรองรับเรือยอชทไดจํานวน 252 ลํา 

  (2) ทาเรือบริการ (Service dock) เปนทาเรือท่ีใหบริการเติมน้ํามันกับเรือยอชทท่ีเขามาจอด

เทียบทา ทาบริการพรอมตูหัวจายน้ํามันและถังเก็บน้ํามัน ตั้งอยูบริเวณดานทิศเหนือของโครงการโดยมีถังเก็บ

น้ํามันจํานวน 3 ถัง ปริมาตรกักเก็บรวม 60,000 ลิตร ถังน้ํามันดังกลาวตั้งอยูบริเวณพ้ืนท่ีหลังทาดานท่ีติดกับถนน

สายคอเอน-แหลมมะพราวทางทิศเหนือ 

  (3) สะพานไมดูแลความปลอดภัยของทาเรือ 

  (4) อาคารสํานักงานและรานคา ประกอบดวยอาคารจํานวน 15 หลัง ตั้งอยูบริเวณชายฝงทะเล

และบริเวณลานจอดรถของโครงการสวนเดิม 

  (5) ทางเดิน (Walk Way) ตั้งอยูบริเวณแนวชายฝงทะเลดานทาเรือยอชท ทางเดินมีความกวาง 4 

เมตร 
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  (6) รานอาหาร ตั้งอยูทางทิศเหนือของโครงการ ภายในประกอบดวยหองครัว หองรับประทาน

อาหาร หองน้ําและระเบียง 

  (7) กลุมอาคารซอมบํารุงรักษาเฟอรนิเจอรของเรือ 

  (8) ถนนและลานจอดรถบริเวณพ้ืนท่ีหลังทา 

 

 1.3.3 รายละเอียดทาเรือยอชทปจจุบัน 

  (1) ทาเรือเปนแบบโปะหรือทุนลอยน้ํา (Pontoon) ยึดโยงกับเสาเหล็กกลมขนาดเสนผาน

ศูนยกลาง 0.6 เมตร ถึง 0.8 เมตร โดยมีขอบเขตความกวางของแนวทุนลอยทาเรือ ซ่ึงขนานกับชายฝงเทากับ  

319.75 เมตร ระยะความยาวของตัวทาเรือรวมกับสะพานเชื่อมทาเรือกับฝงยื่นออกไปจากฝงประมาณ 405 เมตร 

  (2) ลักษณะทุนลอย (Pontoon) ท่ีใหเรือยอชทจอดเทียบทาเปนทุนหลอจากคอนกรีตคลายถัง

สี่เหลี่ยม บริเวณขอบของทุนลอยดานบนมีแผนไมยึดทุนลอยแตละทุนไวดวยกันโดยใชน็อตเหล็กเจาะยึดไมกับผนัง

คอนกรีตของทุนลอยแตละทุน สําหรับความกวางของพ้ืนผิวทุนท่ีใชเปนทางสัญจรของผูท่ีข้ึนลงเรือ และไป-กลับ

บนฝงนั้นมีความกวางตั้งแต 1.8 เมตร – 2.4 เมตร 

  (3) เสายึดทุนลอยเปนสวนท่ียึดให ทุนอยู กับ ท่ี ไมลอยออกไป ลักษณะเปนเสาเหล็ก

เสนผาศูนยกลาง 0.4เมตร - 0.8เมตร ตอกลงไปในดินพ้ืนทองทะเล เสาเหล็กจะเปนเสาท่ีมีชองวางตรงกลาง และ

การยึดเสากับทุนมีลักษณะเปนชองสี่เหลี่ยมครอบลงไปบนเสา และมีลอยางสัมผัสเสาท้ัง 4 ดานจึงทําใหทุนลอย

สามารถขยับตัวลอยข้ึนลงตามระดับน้ําข้ึนและน้ําลง โดยไมมีเสียงรบกวน ระยะระหวางเสายึดทุนทาเรืออยู

ระหวาง 17 เมตร – 37 เมตร  

  (4) สะพานเชื่อมฝงกันทุนลอยท่ีใชจอดทาเรือยอชทมี 2 สะพาน กวาง 4.50 เมตร เปนสะพาน

คอนกรีตยื่นออกไปในทะเล 36 เมตร สวนสะพานเชื่อมตอทุนลอยเปนสะพานเหล็ก (Gang way) ท่ีขยับตัวข้ึนลง

ตามการลอยตัวข้ึนลงของทุนลอยได ความกวางของสะพานเหล็กกวาง 2.5 เมตร 

  (5) ความสามารถในการรองรับเรือของทาปจจุบันสามารถรองรับเรือไดสูงสุด 252 ลํา 

 

 1.3.4 รายละเอียดทาเรือบริการ (Service Dock) ปจจุบัน 

  ทาเรือบริการเปนทาเรือบริการเติมน้ํามันใหเรือยอชทมีความยาวยื่นลงไปในทะเล 135 เมตร 

ประกอบดวยสวนของสะพาน คสล. 64.00 ม. จะมีเสาสะพานซ่ึงเปนเสา คสล. มีความกวาง x ยาว ขนาด 0.4x0.4 

เมตร ตอนปลายของสะพานจะมีสะพานปรับระดับ กวาง 2 เมตร ยาว 14 เมตร เชื่อมตอกับโปะเทียบเรือ คสล. 

องคประกอบของสถานีบริการน้ํามันและระบบทอสงน้ํามันจากถังเก็บน้ํามัน มีดังนี้ 

  (1) ถังเก็บน้ํามัน เปนถังโลหะทรงกระบอกวางตัวแนวนอนจํานวน 3 ถัง ขนาดความจุถังละ 

20,000 ลิตร ติดตั้งในบอ คสล. ขนาด กวางxยาวxสูง เทากับ 9x10x3.45 เมตร และภายในบอบรรจุทรายจนเต็ม

บอ สําหรับความหนาของผนังบอคอนกรีตคือ 0.25 เมตร 

  (2) ทอจายน้ํามันจากถังเก็บไปยังตูจายน้ํามันมีลักษณะยืดหยุนออนตัว วางในรางคอนกรีตใน

สวนท่ีอยูบนบก เพ่ือปองกันทอจายน้ํามันไดรับความเสียหายจากการถูกดินปดทับหรือมีกิจกรรมของมนุษยผาน
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แนวทอและมีประโยชนกรณีน้ํามันรั่วไหล สามารถเก็บกักไวได และสูบกลับมาไวในถังเพ่ือนําไปกําจัด โดยตัวทอ

ชั้นในสุดคือวัสดุท่ีมีความยืดหยุนทนทานตอน้ํามันและสารละลายแอลกอฮอลล เรียกวา Kynar และตัวทอชั้น

ถัดไปเปน Nylon สลับกับ Polyethylene ท่ีมีความเหนียวและทนความรอน ลักษณะทอน้ํามันท่ีมีวัสดุหอหุม

หลายชั้นชวยปองกันการรั่วไหลของน้ํามัน ถามีการรั่วของทอแกนใน สําหรับทอจายน้ํามันท่ีวางใตสะพานทุนจอด

เรือถูกวางในรองไมจนไปถึงตูจายน้ํามัน การท่ีทอมีการหอหุมมากกวา 3 ชั้น จะชวยปองกันการรั่วไหลของน้ํามัน

ออกสูภายนอก แตถามีการรั่วไหลทําใหแรงดันในทอลดลง การสงจายน้ําจะถูกระบบควบคุมอัตโนมัติหยุดสงน้ํามัน 

  (3) ตูจายน้ํามันมี 3 ตู เปนตูจายน้ํามันดีเซล 2 ตู และตูจายน้ํามันกาดโซฮอล 1 ตู ( ปจจุบันเปน

น้ํามันกาดโซฮอล 95) และใตตูจายน้ํามันมีบอ Sump รองรับกรณีมีน้ํามันรั่วไหลจากตูจายน้ํามัน ตูจายน้ํามันถามี

การรั่วไหลจะมีการตัดการสงน้ํามันโดยระบบอัตโนมัติ 

 

  สําหรับถังเก็บน้ํามันบริเวณจุดลงน้ํามันเขาถัง มีระบบไอน้ํามัน กรณีเกิดแรงดันสูงในถังเก็บน้ํามัน 

และทอรับน้ํามันมีทอรับน้ํามันกาดโซฮอล และน้ํามันดีเซลแยกจากกัน นําไปเก็บแยกลงแตละถัง 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

รูปท่ี 1.1 แสดงลักษณะบอคอนกรีตท่ีติดตั้งถังน้ํามันและผังทอรับและจายน้ํามัน 

 

 1.3.5 สะพานไมดูแลความปลอดภัยของทาเรือ 

  ทางดานทิศเหนือของทาเรือบริการมีสะพานไมขนาดกวางประมาณ 2 เมตร ใชเปนท่ีสังเกตการณ

เรือท่ีแลนโดยรอบทา และจอดเรือยางหรือเรือขนาดเล็กขนของข้ึนฝง 

 1.3.6 อาคารตางๆ ถนน และลานจอดรถ บนพ้ืนท่ีหลังทา 

  - อาคารสํานักงานและรานคา ลักษณะเปนอาคาร คสล. ชั้นเดียวจํานวน 15 หลังต้ังอยูตาม

แนวทางเดิน (Walk Way) บริเวณชายฝงทะเล และบริเวณลานจอดรถของทาเรือปจจุบันประกอบดวยอาคาร
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สํานักงานของบริษัท ภูเก็ตไอเลนด มารีนา หองควบคุมความปลอดภัยทาเรือ สถานประกอบการธุรกิจนําเท่ียว 

เชาเหมารถ รานคา รานอาหาร 

  - รานอาหาร มีลักษณะเปนอาคารไมชั้นเดียว ตั้งอยูทางทิศเหนือของโครงการ ถูกลอมดวยพ้ืนท่ี

สีเขียวไมยืนตน ภายในประกอบดวยหองครัว หองรับประทานอาหาร หองน้ํา และระเบียง 

  - อาคารซอมบํารุงเรือยอชทของทาเรือยอชท เฮเวน มารีนา ใหบริการซอมบํารุงรักษาเฟอนิเจอร 

และอุปกรณตกแตงในเรือ ไมใชการซอมแซมเครื่องยนตหรือซอมตัวเรือ ซ่ึงการบํารุงรักษาเฟอรนิเจอรและอุปกรณ

ตกแตงในเรือ ไดแก การทาสีตู โตะ เตียง เคาทเตอร เปนตน และซอมแซมสวนท่ีแตกหัก ชํารุด ของเฟอรนิเจอรใน

เรือ และการซอมใบเรือ ลักษณะอาคารซอมบํารุงเปนอาคารปด 

  - ถนนและลานจอดรถบนพ้ืนท่ีหลังทา ลักษณะคอนกรีตเสริมเหล็ก 

 

1.4 ระบบสาธารณูปโภค 

 1.4.1 ระบบระบายน้ําฝนและบอหนวงน้ําพ้ืนท่ีหลังทาเรือยอชท เฮเวน มารีนา 

 การระบายน้ําฝน 

 การระบายน้ําฝนภายในพ้ืนท่ีหลังทาเรือพิจารณาพ้ืนท่ีระบายน้ําออกเปน 3 พ้ืนท่ี 

 - พ้ืนท่ี ก. ลานจอดรถ อาคารสํานักงาน รานคา และพ้ืนท่ีปลูกไมยืนตนรอบลานจอดรถมีอัตราการไหล

นองของน้ําเทากับ 0.199 ลบ.ม./วินาที และขนาดรางระบายน้ํา (Gutter) ในสวนนี้กวาง 60 เซนติเมตร ลึก 60 

เซนติเมตร สามารถรองรับน้ําไดในอัตรา 0.544 ลบ.ม.ตอวินาที 

 - พ้ืนท่ี ข. พ้ืนท่ีสีเขียวประกอบไดยืนตนและไมพุมหนาแนน มีอัตราการไหลของน้ําฝนเทากับ 0.026 ลบ.

ม./วินาที และขนาดของรางระบายน้ํา ในสวนนี้กวาง 60 เซนติเมตร ลึก 60 เซนติเมตร สามารถรองรับน้ําไดใน

อัตรา 0.5444 ลบ.ม.ตอวินาที 

 - พ้ืนท่ี ค. พ้ืนท่ีลานดินผสมพ้ืนท่ีสีเขียว มีอาคารซอมบํารุงเฟอรนิเจอรเรือ แตสวนใหญเปนพ้ืนท่ีสีเขียว มี

อัตราการไหลนองของน้ําฝน 0.069 ลบ.ม./วินาที และรางระบายน้ําในสวนนี้กวาง 30 เซนติเมตร ลึก40เซนติเมตร 

สามารถรองรับน้ําฝนไดในอัตรา 0.121 ลบ.ม.ตอวินาที 

 การหนวงน้ํา  

 การคํานวณอัตราการระบายน้ําฝนกรณีท่ีมีทาเรือ และพ้ืนท่ีหลังทาปจจุบัน ซ่ึงการคํานวณแบงพ้ืนท่ี

ออกเปน 3 สวน คือ ก ข และ ค อัตราการไหลของน้ําฝนรวมกันเทากับ 0.298 ลบ.ม./วินาที ดังนั้นขนาดของบอ

หนวงน้ําฝนตองมีขนาดไมนอยกวา 130 ลบ.ม. กรณีขยายทาเรือไดปรับขนาดใหมีปริมาตรท่ีวางในบอ จึงตองสราง

บอหนวงน้ําขนาดประมาณ 150 ลบ.ม. 

 

 1.4.2 การระบายน้ําเสียของพ้ืนท่ีหลังทา 

  ปริมาณน้ําเสียปจจุบันของพ้ืนท่ีหลังทาเกิดข้ึนสองบริเวณ คือบริเวณภัตตาคาร (รานอาหาร) 

ดานทิศเหนือของพ้ืนท่ีหลังทา ประเมินปริมาณน้ําเสียเกิดข้ึนประมาณ 2 ลบ.ม. ตอวัน และบริเวณกลุมอาคาร

สํานักงานและรานคาประมาณ 22 ลบ.ม.ตอวัน เดิมมีระบบบําบัดน้ําเสียแบบกรองไรอากาศ แตในการขยายทาเรือ
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จะปรับปรุงใหเปนระบบบอเกรอะ-กรองไรอากาศ และ Fixed Film ซ่ึงกรณีท่ีขยายโครงการประเมินวาจะมี

ปริมาณน้ําเสียเพ่ิมข้ึนประมาณ 3.12 ลบ.ม. ตอวัน โดยเพ่ิมข้ึนท่ีสวนภัตตาคาร (รานอาหาร) ประมาณ 0.3 ลบ.ม.

ตอวัน และท่ีอาคารสํานักงานและรานคาประมาณ 2.82 ลบ.ม.ตอวัน รวมปริมาณน้ําเสียท่ีเกิดข้ึนประมาณ 27.12 

ลบ.ม.ตอวัน  

 

 1.4.3 การจัดการขยะมูลฝอย 

  ขยะมูลฝอยท่ีเกิดข้ึนจะเปนขยะมูลฝอยท่ีเกิดข้ึนจากกิจกรรมบนเรือและจากสํานักงานตางๆ ทาง

โครงการจัดถังขยะขนาด 120 ลิตร วางไวบนพ้ืนท่ีบนฝงหลังทา สําหรับในสวนของอาคารบํารุงรักษาเรือ ขยะท่ี

เกิดข้ึนจะมาจากกิจกรรมการซอมแซมเฟอรนิเจอรเรือ และการดํารงชีวิตประจําวันของพนักงานบนพ้ืนท่ี โดย

โครงการจัดถังขยะขนาด 120 ลิตร วางไวไดแก ถังขยะแหง ถังขยะรีไซเคิล และถังขยะอันตราย ในแตละวันจะมี

พนักงานโครงการทําการเก็บรวบรวมขยะจากจุดตางๆไปพักเก็บท่ีพักขยะรวม สําหรับปริมาณขยะมูลฝอยท่ีเกิดข้ึน

ในทาเรือปจจุบันสูงสุดประมาณ 2.4 ลูกบาศกเมตร/วัน สําหรับผูใหบริการเก็บขนไปกําจัดคือ อบต.ไมขาว 

 

 1.4.4 ระบบไฟฟา 

  ปจจุบันสวน Marina มีหมอแปลงไฟฟาขนาด 1000 KVA จํานวน 1 ชุด สําหรับอาคาร

บํารุงรักษาเรือ ทางโครงการไดดําเนินการติดตั้งหมอแปลงไฟฟาขนาด 1600 KVA ซ่ึงรับการจายกระแสไฟฟาจาก

การไฟฟาสวนภูมิภาคอําเภอถลาง ปจจุบันทาเรือยอชท เฮเวน มีการใชไฟฟาชวงฤดูทองเท่ียวเฉลี่ย 338,589 

หนวยตอเดือน และนอกฤดูทองเท่ียวเฉลี่ย 234,772 ตอเดือน 

 

 1.4.5 การปองกันอัคคีภัย และการปองกันน้ํามันรั่วไหล 

  บนทาเรือยอชทจะมีการติดตั้งถังดับเพลิงแบบมือถือขนาด 10 ปอนด (4.5กิโลกรัม) ไวตามจุด

ตางๆจํานาน 35 ถัง สวนทาเรือบริการ และพ้ืนท่ีบนฝงของโครงการสวนปจจุบันติดต้ังตูสายดับเพลิง นอกจากนี้

ทางโครงการยังมีเครื่องดับเพลิงชนิดรถเข็นเคลื่อนท่ีพรอมถังไฟเบอรบรรจุโฟมขนาด 140 ลิตร สําหรับใชกับเรือ

ทองแบนในจุดท่ีไมสามารถเขาถึงไดดวยทางเดิน และเครื่องสูบน้ําเครื่องยนตเบนซินชนิดเคลื่อนท่ีไดรวม จํานวน 7 

เครื่อง ติดตั้งบนรถเข็น สําหรับสูบน้ําทะเลข้ึนมาใชในการดับเพลิง 

  การปองกันน้ํามันรั่วไหลออกสูสภาพแวดลอมภายนอกของสถานีบริการน้ํามันของสถานีบริการ

น้ํามันของทาเรือยอชท เฮเวน มารีนา มีรายละเอียดดังนี้ 

  - ถังเก็บน้ํามันเปนถังเหล็กกลาหุมดวยไฟเบอรกลาส ถาน้ํามันรั่วจากผนังเหล็กกลา ก็จะถูกกักไว

ใตผิวไฟเบอรกลาส หากรั่วไหลทะลุผานผิวไฟเบอรกลาสก็จะถูกดูดซับดวยดวยทรายในบอคอนกรีต ไปลงบอ

รองรับ (Sump) ท่ีอยูใตเครื่องสูบน้ํามันจากถังเก็บสงผานทอไปท่ีตูจายน้ํามัน และน้ํามันในบอรองรับถาเต็มก็จะถูก

สูบดวยเครื่องกลไมใชไฟฟา เขาถังเก็บน้ํามัน recycle 

    ระบบการตรวจจับการรั่วไหลของถังเก็บน้ํามันมี 2 ระบบ คือระบบตรวจจับระดับน้ํามันในถัง 

และระบบตัวจับของเหลวในชองวางระหวางผิวถังเหล็กกลาและผิววัสดุหอหุมไฟเบอรกลาส ระบบตรวจจับระดับ
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น้ํามันจะทํางานเม่ือพบวาระดับน้ํามันในถังลดลง ขณะท่ีเครื่องสูบไมทํางานจายน้ํามันไปตามทอ และสัญญาณ

เตือนจะสงไปยังอาคารสํานักงานทา สวนระบบตรวจจับของเหลวในชองผิวโลหะเหล็กกลาของถังและผิวไฟเบอร

กลาสท่ีหุมถัง ถาตรวจพบวามีของเหลวก็จะสงสัญญาณเตือน โดยมีเสียงเตือนตางจากระบบแรก และมีสัญญาณ

สงไปยังอาคารสํานักงานเชนกัน 

  - เครื่องสูบน้ํามันจากถังเก็บสงผานทอไปยังตูจายน้ํามัน จะหยุดสูบถาพบแรงดันในทอตก (หยุด

อัตโนมัติ) และถาน้ํามันรั่วจากเครื่องสูบจายน้ํามันหรือมาจากบอคอนกรีตท่ีตั้งถังเก็บน้ํามัน ก็มีบอรองรับ (Sump) 

ติดตั้งอยูใตเครื่องสูบจายน้ํามัน 

  - ทอสงน้ํามันเปนวัสดุยางสังเคราะหชื่อ Kynar มีความยืดหยุนสูง ทนทานตอสารละลายน้ํามัน 

แอลกอฮอล และทอถูกหุมเปนชั้นดวย Nylon และ Polyethylene จํานวน 3 ชั้น ถาทอแกนกลางท่ีทําจากวัสด ุ

Kynar รั่ว ทําใหมีน้ํามันไหลอยูในชองวางระหวางชั้นท่ีหุมอยู จากนั้นน้ํามันจะไหลไปในชองวางลงไปยังบอรองรับ 

(Sump) หากน้ํามันในบอรองรับมีปริมาณมากในระดับท่ีใชเครื่องสูบน้ํามันดวยเครื่องกล (ไมใชไฟฟา) ก็จะสูบ

น้ํามันเขาถังเก็บ นําไปกรองแลว Recycle ใชใหม ถามีปริมาณนอยใชกระดาษซับน้ํามันแลวสงไปกําจัดยังบริษัทท่ี

มีใบอนุญาตกําจัดของเสียอันตราย 

  - ตูจายน้ํามัน แตละตูมีระบบปองกันการรั่วไหล ประกอบดวย 

• Bund เปนถาดโลหะมีขอบสูงประมาณ 10 เซนติเมตร ลอมรอบตูจายน้ํามัน 

• ในตูจายน้ํามันมี Sump รองรับน้ํามันท่ีอาจจะรั่วไหลจากตูหรือทอจายน้ํามันท่ี

จุดเชื่อมตอกับตู 

• หัวจายน้ํามันถาหยุดจายน้ํามันเม่ือวางในชองวางหัวจายก็จะตัดการสูบจายน้ํามัน 

• ถาตูลมหรือสายถูกดึงจนตูลม มีวาลวใตตูปดทอจายน้ํามันโดยอัตโนมัติและเครื่องสูบ

จายน้ํามันบนฝงหยุดทํางานโดยอัตโนมัติ โดยระบบตรวจสอบแรงดัน 

  นอกจากอุปกรณดับเพลิงบนฝงแลว ทาเรือปจจุบันมีเรือยางติดเครื่องยนตชวยดูแลความ

ปลอดภัยบริเวณโดยรอบทาเรือ และมีกลองวงจรปดตามจุดตางๆ ท่ีสงสัญญาณภาพไปยังจอภาพ Monitor ในหอง

สํานักงานทาเรือ ชวยดูแลความปลอดภัยบริเวณทา ซ่ึงรวมการดูแลปองกันไฟไหม อาชญากรรม และอุบัติเหตุ

ตางๆ  

 1.4.6 การจราจรในโครงการตามสภาพปจจุบัน 

  เสนทางเขาสูโครงการจะใชทางหลวงแผนดินหมายเลข 4 ซ่ึงเปนถนนขนาด 4 ชองจราจร มีเกาะ

กลางจากสะพานเทพกษัตรีมาประมาณ 8.5 กิโลเมตร แลวจึงเลี้ยวซายเขาสูถนนบานคอเอน-แหลมมะพราว ไป

ประมาณ 1.5 กิโลเมตร พ้ืนท่ีโครงการจะอยูขวามือ ทางเขา-ออกโครงการอยูทางทิศเหนือ จัดใหมีท่ีจอดรถยนต

ท้ังหมด 149 คัน บริเวณทิศใต 
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1.5 พ้ืนท่ีสีเขียว 

  พ้ืนท่ีสีเขียวของโครงการมีอยูประมาณรอยละ 20 ของพ้ืนท่ีดินหลังทาเรือยอชท เฮเวน มารีนา 

ขนาดของพ้ืนท่ีสีเขียวประมาณ 4,380 ตารางเมตร โดยประกอบดวยพ้ืนท่ีปลูกไมยืนตนรอบลานจอดรถ และพ้ืนท่ี

ปลูกตนไมดานทิศเหนือ และทิศใตของท่ีดิน 

 

1.6 แผนการจัดการดานความปลอดภัย และอัคคีภัยของทาเรือ ยอชท เฮเวน มารีนา 

 1) การปองกันอัคคีภัยบริเวณทาเทียบเรือ 

  ระบบปองกันอัคคีภัยบริเวณทาเทียบเรือสามารถปองกันความเสียหายไดอยางมีประสิทธิภาพ 

หากเกิดเพลิงไหมท่ีทาเทียบเรือก็สามารถเขาชวยเหลือจากทาเรือไดทัน และหากจําเปนอาจตองใชเรือลากจูงลาก

เรือท่ีเกิดเพลิงไหมออกนอกฝง 

 2) ระบบความปลอดภัยและควบคุมมลพิษทางทะเล 

      2.1) ระบบปองกันอัคคีภัยบริเวณทาเทียบเรือ  

  (1) อุปกรณท่ีเก่ียวของกับการปองกันอัคคีภัย ประกอบดวย วิทยุสื่อสาร สายทอน้ําดับเพลิง

ขนาดยาว 30 เมตร เสนผาศูนยกลาง 2 นิ้ว และหัวฉีดน้ําดับเพลิง ( การมวนสายทอดับเพลิง มวนดวยมือ) เครื่อง

สูบน้ําดับเพลิงชนิดเคลื่อนยายไดใชน้ํามันเบนซีน ถังเก็บโฟม และถังดับเพลิงชนิดผงเคมีแหงและถังดับเพลิง CO2 

บริเวณตูควบคุมระบบไฟฟาของทาเรือ สําหรับการใชโฟมและเครื่องสูบน้ํา และถังดับเพลิงถูกควบคุมสั่งการมา

จากผูจัดการทา หรือผูชวยผูจัดการทา การสั่งใหใชเครื่องสูบน้ําดับเพลิง ถังดับเพลิง และถังฉีดโฟมดําเนินการได 2 

วิธี คือ ควบคุมจากหองควบคุมในอาคารสํานักงาน ท่ีมีจอภาพรับสัญญาณ กลองวงจรปดท่ีสามารถติดตาม

เหตุการณไดทัน และประกาศผานเครื่องขยายเสียง หรือประสานหนวยงานภายนอก และ ควบคุมจากระบบวิทยุ

สื่อสารแบบเคลื่อนท่ีทําการสั่งการพนักงานทาโดยตรง 

  (2) ระบบน้ําดับเพลิง แหลงน้ําดับเพลิงของโครงการ คือน้ําทะเลบริเวณพ้ืนท่ีทาเรือ และใน

ปจจุบันการดับเพลิงของโครงการอยูในระดับท่ีไมรุนแรง หากในกรณีท่ีรุนแรงจะตองขอความชวยเหลือจาก

ภายนอก 

  (3) ระบบเก็บกักและระบบฉีดพนโฟม โฟมท่ีใชเปนแบบน้ํายาโฟมเขมขน AFFF โดยการใชงาน

จะทําการผสมกับน้ําท่ีสูบโดยเครื่องสูบน้ําดับเพลิง ในการเตรียมความพรอมใชงาน ใหมีการตรวจเปนประจําทุก

เดือน ไดแก ปริมาณและสภาพ 

  (4) อุปกรณดับเพลิงแบบเคลื่อนยายได มีถังดับเพลิงชนิดผงเคมีแหง ถัง CO2  

  (5) การใชรถดับเพลิงของทางราชการ โครงการจะตองประสานงานกับอบต.ไมขาว และเทศบาล

ใกลเคียงหากเกิดไฟไหมกรณีรุนแรง 

  (6) ระบบตรวจจับเพลิงไหม ระบบตรวจจับใช Smoke Detector ถูกติดตั้งไวในอาคาร

สํานักงาน บนพ้ืนท่ีหลังทา และมีกลองวงจรปดติดตั้งตามแนวทางเดิน และอาคารตางๆท่ีไมใชอาคารสํานักงาน

และบริเวณทาเรือท่ีจอดเรือยอชท และทาเรือบริการน้ํามัน ซ่ึงชวยใหเจาหนาท่ีสํานักงานรูและเห็นสภาพเพลิงไหม 
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และควบคุมสถานการณ โดยสื่อสารทางวิทยุสื่อสารไปยังเจาหนาท่ีรักษาความปลอดภัยและเจาหนาท่ีดับเพลิงของ

โครงการ เจาหนาท่ีท่ีสถานีจายน้ํามันและเจาหนาท่ีท่ีดูแลประจําทาเฝาระวังเพลิงไหม 

      2.2) การปองกันและดับเพลิงท่ีตูจายน้ํามันของทาเรือ 

  - การปองกันเพลิงไหมท่ีตูจายน้ํามัน ของทาเรือยอชท เฮเวน มารีนา มีระบบปองกันน้ํามัน

รั่วไหล มีกลองวงจรปดเฝาระวัง และเจาหนาท่ีประจําทา ซ่ึงทําใหเจาหนาท่ีเขาดับเพลิงไดทันเหตุการณ 

  - เม่ือเกิดเพลิงไหม น้ํามันจะถูกตัดไมสงไปยังตูจายน้ํามัน และใกลกับตูจายน้ํามันไดติดตั้งถัง

เพลิงชนิดผงเคมีแหง ซ่ึงพนักงานทาเรือจะใชดับเพลิง นอกจากนี้เรือดับเพลิงท่ีมีเครื่องสูบน้ําดับเพลิงพรอมหัวฉีด

ชนิดเคลื่อนท่ีได จะจอดอยูในตําแหนงใกลกับตูจายน้ํามัน ซ่ึงชวยใหดับเพลิงไดทันเหตุการณ 

 

 3) การปองกันน้ํามันรั่วไหลลงทะเล และการจัดการน้ํามันรั่วไหลของทาเรือมารีนาของบริษัท ภูเก็ต 

ไอแลนด มารีนา จํากัด 

 แบงเปน 2 สวนคือ 

 1) บริเวณตูจายน้ํามันมีการปองกันน้ํามันรั่วไหลโดย 

    - หัวจายน้ํามันมี Safety Switch ถาปลายหัวจายน้ํามันสัมผัสของเหลว คือน้ํามัน ก็จะทําใหปมหยุด

ทํางาน 

    - มี Clear Valve กรณีตูลม 

    - จุดตางๆท่ีน้ํามันรั่วไหลมี Bund ลอมรอบ ดังนั้นน้ํามันจะไมหกหลนผานตะแกรงเหนือชองวาง

สายไฟฟาท่ีจายไฟฟาใหเครื่องปมน้ํามัน และน้ํามันท่ีเก็บกักไวถามีการรั่วไหลลงบน Sump ท่ีมี Bund ลอมรอบ 

จะถูกเก็บรวบรวมไปเขาเตาเผาขยะของเทศบาลภูเก็ต 

 2) กรณีน้ํามันรั่วไหลลงทะเล 

    - กรณี Boom ท่ีมีอยูของใชกรณีท่ีมีน้ํามันจํานวนมากจึงจําเปนตองใช Boom กักไวเพ่ือกําจัดดวย

วิธีการอ่ืนๆ เชนใช Absorbent Sheet หรือ Oil Dispersant 

    - ปจจุบันทาเรือ ยอชท เฮเวน มารีนา จะใชบริการเติมน้ํามันกาซโซฮอล และดีเซล จะทําการกําจัด

ดวยวีธีท่ีรวดเร็ว โดยใช Absorbent Sheet ทําการกําจัดโดยใช Boom ลงลอมกักน้ํามันโดยรอบ และถาน้ํามันยัง

มีคราบลอยอยูกระจัดกระจายจะใชเรือเล็กนํา Oil Dispersant ไปฉีดในบริเวณท่ีมีคราบน้ํามันอยู เพ่ือใหยอย

สลายไดเร็ว 
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รูปท่ี 1.2 แสดงตําแหนงติดตั้งถังดับเพลิง กลองวงจรปด หวงชูชีพ และถังขยะของทาเรือปจจุบัน  

และทาเรือสวนขยาย 

 

1.7  โครงการทาเรือสวนขยาย 

 1.7.1 ลักษณะทาเรือสวนขยาย 

      1) บริเวณและภาพรวมของทาเรือสวนขยาย โดยเลือกการขยายทาเทียบเรือไปทางทิศใตของทาเรือ

ปจจุบัน โดยตอทุนจอดเรือเชื่อมตอกับทาเรือปจจุบัน ลักษณะของทุนจอดเรือมีรูปแบบแตกแขนงคลายก่ิงกาน

ตัวอักษร T ตอกัน โครงการไดออกแบบทาเรือปจจุบันและทาเรือสวนขยาย ไมใหสวนตางๆของโครงสรางเชื่อมตอ

กัน โดยการจัดใหมีระยะหางของทาเรือปจจุบันและทาเรือสวนขยายประมาณ 0.05 เมตร หรือประมาณ 5 

เซนติเมตร และออกแบบใหมีแผนอะลูมิเนียมยึดกับ โครงการสรางทาเรือปจจุบันทําเปนจุดหมุนเพ่ือใหสามารถ

ปรับระดับข้ึน-ลงไดตามระดับน้ําทะเลของแตละชวงเวลา ทําใหรถและคนสามารถวิ่งและเดินผานลงไปยังทาเรือ

สวนขยายไดอยางสะดวกและปลอดภัย โดยแผนอะลูมิเนียมสามารถรองรับน้ําหนักไดไมนอยกวา 200 กิโลกรัม/

ตารางเมตร ทาเรือสามารถรองรับเรือไดอีก 26 ลํา สวนใหญจอดเรือความยาว 45 เมตร กินน้ําลึกประมาณ 2-2.5 

เมตร  




